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1

AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen des durchzufuhrenden Planfeststellungsverfahrens fur das Vorhaben

des Neubaus eines Terminals im Hafen Riesa wurde ein ,Verkehrsplanerisches

Gutachten* mit Stand vom 31.07.2014 erstellt. In der Anhdrung zum Planfeststel-

lungsverfahren am 26.09. und 27.09.2016 wurden folgende Erganzungen festgelegt:

1.

Untersuchung des Knotenpunktes Lauchhammerstrale (B182)/ Stahlwerker-
straf3e mit Prufung der Leistungsfahigkeit nach dem Handbuch fir die Bemes-
sung von StraRBenverkehrsanlagen, HBS 2015" und Dimensionierung der Stau-
raumléangen

Fortschreibung der bestehenden Verkehrsprognose 2025 auf den Prognoseho-
rizont 2030

Prufung der Leistungsfahigkeit der im Verkehrsgutachten untersuchten Knoten-
punkte, wie bereits unter Punkt 1 aufgefihrt, nach dem Uberarbeiteten Hand-
buch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, HBS 2015 (vormals HBS
2001/ Fassung 2009)

Priufung Wegweisung fur den Lkw-Verkehr von der Lauchhammerstrafl3e Rich-
tung Hafen Riesa (passives/aktives System)

Zusatzlich soll das ,Verkehrsplanerische Gutachten* vom 31.04.2017 (Ordner 8,

Register 1 der Planfeststellungsunterlagen; Mai 2015) mit einer qualitativen Betrach-

tung beziglich mdoglicher verkehrsrelevanter Auswirkungen im Nachtbetrieb
(22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) Uber die bereits vorhandene Zu-/Ausfahrt an der
Paul-Greifzu-Stral3e 4 erganzt werden.

brenner
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! Forschungsgesellschaft fiir Stral3en- und Verkehrswesen e.V. (FGSV). Handbuch fiir die Bemessung

von StraRenverkehrsanlagen. HBS. Teil S Stadtstraen. Kéln, 2015

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1

Projekt-Nr.: 251D146812 O:\Riesa\1468_Hafen-Riesa\WORD\1468_EBO04_Nachtrag_Verkehr.docx (05.01.2018)



Séachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

2 VERKEHRSERHEBUNG LAUCHHAMMERSTRARE/ STAHLWERKERST RARE

Im Rahmen der Nachuntersuchung wurde eine Video-Verkehrserhebung am Kno-
tenpunkt LauchhammerstraRe/ Stahlwerkerstral3e (KP 5) durchgefihrt. Die Ver-
kehrserhebung erfolgte am Donnerstag, den 19.01.2017 in den Zeitraumen von
06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr. In der Abbildung 1 sind der Erhe-
bungsstandort sowie die Bezeichnung der gezéhlten Knotenarme dargestellt.

Standort
Videotechnik

Quelle: OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 1:  Detailansicht Verkehrszéhlung
LauchhammerstraRe (B182) / StahlwerkerstraRe (KP 5)
R1: Richtung 1, R2: Richtung 2

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Abbildung 2 zeigt die verwendete Videotechnik fur die Erhebung am Knotenpunkt.

Abbildung 2:  Erfassungsgeréate, Videotechnik, Donnerstag 19.01.2017
LauchhammerstralRe (B182)/ Stahlwerkerstra3e (KP5)

Trotz winterlicher Temperaturen war der Kfz-Verkehr uneingeschrankt. Die Stral3en
waren schneefrei.

Anl. 1.1, In Anlage 1.1 sind die Ergebnisse der Verkehrserhebung nach den Fahrzeugkatego-
1.2 rien Krad, Pkw, Kleintransporter, Bus, Lkw, Sattelzug und Fahrrad auf der StralRe
detailliert dargestellt. Die Zahlergebnisse der vier Knotenpunktquerschnitte (in
Summe 8 Stunden) wurden auf den durchschnittlich taglichen Verkehr (DTV in
Kfz/ 24h) hochgerechnet und der dazugehdrige Schwerverkehrsanteil wurde be-
stimmt. Tabelle 1 zeigt die Hochrechnungsergebnisse. Die Hochrechnung fur den

jeweiligen Knotenpunktarm ist in Anlage 1.2 enthalten.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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KP5 Lauchhammerstrae/ Stahlwerkerstrale [E;I;\//Zzzlﬁ] d[g\\//?rzw 4Sh\]/ SV [%]
LauchhammerstraRe Nord 11.935 951 8,0
StahlwerkerstraRe Ost 835 8 1,0
Lauchhammerstra3e Sud 12.579 1.060 8,4
Stahlwerkerstral3e West 630 167 26,5

Tabelle 1: Ergebnisse Hochrechnung (DTV-Werte je Querschnitt)

Lauchhammerstrafle (B182)/ StahlwerkerstraRe (KP 5)

Die Hochrechnung erfolgte mit Hilfe des Hochrechnungsverfahrens fiir Kurzzeitzah-

lungen auf Hauptverkehrsstraf3en in Grof3stéadten (Forschung Stral3enbau und Stra-
Benverkehrstechnik, Heft 1007, 2008).

Die Ermittlung des durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens lauft dabei

wie folgt ab:

Die Hochrechnung erfolgt fiir die einzelnen Knotenpunktarme zum einen fir alle
Kraftfahrzeuge (Kfz) und zum anderen fir den Schwerverkehr (SV = Bus, Lkw,
Sattelzug).

Zunachst wird die Summe der gezahlten Fahrzeuge je Zahlstunde Uber beide
Fahrtrichtungen je Knotenpunktarm ermittelt.

Die Angaben Kfz/h der Richtung 1 in den Seiten 1 bis 4 der Anlage 1.2 ergeben
sich aus den Zahlergebnissen der Anlage 1.1, S. 8 ,Klassifizierung Gesamt-
mengen®, summiert fur die jeweiligen Zahlstunden 06:00 — 07:00, ..... , 18:00 —
19:00 Uhr. Bei den Werten fir den SV/h handelt es sich um die Werte aus den
Anlagen 1.1, S. 4 fur Busse, S. 5 fur LKW und S. 6 fir Sattelziige, summiert fur
die jeweiligen Stunden 06:00 — 07:00, ..... , 18:00 — 19:00 Uhr.

Die Datengrundlage fur Fahrtrichtung 2 bilden ebenfalls Anlage 1.1, S. 8 ,Klassi-
fizierung Gesamtmengen* fur die Kfz/h und Anlagen 1.1, S. 4 fur Busse, S. 5 fur
LKW und S. 6 fur Sattelztige fir den SV/h. Hier werden die Werte aus den in die
betrachteten Knotenpunktarme einfahrenden Verkehrsstromen ermittelt. Fr die
Lauchhammerstraf3e Nord Fahrtrichtung 2 beispielsweise ergibt sich das stiind-
liche Verkehrsaufkommen aus der Summe der StahlwerkehrstraRe Ost, Rechts
plus Lauchhammerstral3e Sud, Geradeaus plus StahlwerkerstralRe West, Links.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die nachfolgende Tabelle zeigt zur Verdeutlichung ein Rechenbeispiel fur die
Richtung 2 der Lauchhammer Straf3e Nord fur den Zeitraum 06:00 — 07:00 Uhr:

Lauchhammer- Stahlwerkerstral3e Lauchhammer- Stahlwerkerstralle
stral3e Nord, Ost, stral3e Sud, West,
Richtung 2 Fahrtrichtung West, | Fahrtrichtung Nord, Fahrtrichtung Ost,
Rechts Geradeaus Links
0+0+1+0 87+72+74+86 1+1+0+1
323 Kfz/h =} (Summe der Vier- | (Summe der Vier- | (Summe der Vier-
(Anl. 1.2, S.1) telstundenwerte, telstundenwerte, telstundenwerte,
Anl. 1.1, S. 8) Anl. 1.1, S. 8) Anl. 1.1, S. 8)
0+0+0+0 1+3+0+2 0+0+0+0
(Summe der Vier- | (Summe der Vier- | (Summe der Vier-
telstundenwerte telstundenwerte, telstundenwerte,
Busse, Busse Busse
Anl. 1.1, S. 4) Anl. 1.1, S. 4) Anl. 1.1, S. 4)
0+0+1+0 1+1+1+3 0+0+0+0
24SVih=Y (Summe der Vier- | (Summe der Vier- | (Summe der Vier-
(Anl. 1.2, S.1) telstundenwerte, telstundenwerte, telstundenwerte,
T Lkw Lkw Lkw
Anl. 1.1, S. 5) Anl. 1.1, S. 5) Anl. 1.1, S. 5)
0+0+0+0 4+2+0+4 0+1+0+0
(Summe der Vier- | (Summe der Vier- | (Summe der Vier-
telstundenwerte, telstundenwerte, telstundenwerte,
Sattelzug Sattelzug Sattelzug
Anl. 1.1, S. 6) Anl. 1.1, S. 6) Anl. 1.1, S. 6)

Tabelle 2: Rechenbeispiel Richtung 2 — Lauchhammer Stra3e Nord (06:00 — 07:00 Uhr)

- Mit Hilfe des Faktors Hrfy,, welcher in Abhéngigkeit von der Hohe der Spitzen-

stundenbelastung® der Zahlung gewahlt wird, erfolgt die Hochrechnung auf den

Tagesverkehr (bzw. fur drei Tageszeitbereiche).

- Danach wird der Verkehr eines durchschnittlichen Werktages aul3erhalb der Fe-

rien anhand eines Saisonfaktors in Abhangigkeit vom Zahlmonat ermittelt.

- Zum Schluss wird der durchschnittliche tagliche Verkehr in Abhangigkeit von der

Spitzenstundenbelastung (Wochenfaktor) und dem Z&himonat (Saisonfaktor)

berechnet.

% Die Spitzenstundenbelastung der Lauchhammerstralle und Stahlwerkerstral3e liegen in
unterschiedlichen Belastungsklassen, weshalb sich sowohl der Hochrechnungsfaktor fiir
den Tagesverkehr als auch der Wochenfaktor unterscheiden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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FORTSCHREIBUNG VERKEHRSPROGNOSE

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens wurde die Fortschreibung der maf3geben-
den Verkehrszahlen auf den Prognosehorizont 2030 gefordert. Ausgangspunkt ist
die bestehende Verkehrsprognose 2025 des Verkehrsmodells Riesa inklusive des
vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens, welches im ,Verkehrsplanerischen Gut-
achten* vom 31.07.2014 (Ordner 8, Register 1 der Planfeststellungsunterlagen;
Mai 2015) ermittelt wurde.

Fir die Abschéatzung der Verkehrsentwicklung des Verkehrsaufkommens von 2025
bis 2030 werden Prognoseangaben aus der Bevolkerungsprognose®, der Shell-
Prognose”, der Verkehrsverflechtungsprognose® und der Landesverkehrsprognose®
herangezogen.

Laut der 6. Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung nimmt die Bevolkerung
in Riesa ab. Von 2025 bis 2030 wird ein Rickgang um rund 6 % prognostiziert.

In der Shell-Prognose 2030 wird vom Bezugsjahr 2009 zum Prognosejahr 2030 fir
ganz Deutschland ein Anstieg des Motorisierungsgrades und des Pkw-Bestandes
trotz abnehmender Einwohnerzahl verzeichnet. Ebenso steigt die Fahrleistung pro
Einwohner an. Dabei nimmt die Einwohnerzahl etwa im gleichen Malf3e ab, wie die
Fahrleistung je Einwohner zunimmt. Unter Annahme einer linearen Entwicklung zwi-
schen 2009 und 2030 ist auch zwischen 2025 und 2030 von einer &hnlich hohen
Abnahme der Bevélkerung wie Zunahme der Fahrleistung pro Einwohner auszuge-
hen.

brenner
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® Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen. 6. Regionalisierte Bevolkerungsvoraus-
berechnung firr den Freistaat Sachsen bis 2030
(https://www.statistik.sachsen.de/genonline/online)

* Shell Deutschland Oil GmbH. Shell PKW-Szenarien bis 2030 Fakten, Trends und Hand-
lungsoptionen fir nachhaltige Auto-Mobilitat. Hamburg, 2009

° Intraplan Consult GmbH, Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.).
Verkehrsverflechtungsprognose 2030. 11. Juni 2014

®pTV Transport Consult GmbH, Landesamt fur Stralenbau und Verkehr (Hrsg.). LVP SN
2030, Hinweise zur Erarbeitung von Fensteruntersuchungen. Dresden, 26. Juli 2017
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Laut Verkehrsverflechtungsprognose 2030 wird die Fahrtenanzahl im motorisierten
Individualverkehr in Deutschland ansteigen. Verantwortlich dafir ist jedoch vor allem
der Freizeitverkehr. Im Berufs- und Ausbildungsverkehr wird aufgrund ricklaufiger
Beschaftigtenzahlen mit einem Rickgang der Personenfahrten gerechnet.

Derzeit wird die Landesverkehrsprognose flr den StraRenverkehr im Freistaat
Sachsen fortgeschrieben. Von 2015 bis 2030 wird ein Rickgang der Kfz-Fahrten
pro Werktag im Gesamtverkehrsaufkommen erwartet. Fiur die Fahrleistung im
Schwerverkehr wird von einer Zunahme ausgegangen. Dies bezieht sich jedoch vor
allem auf den Transitverkehr, der hauptsachlich zu einem Anstieg der Fahrleistung
auf den Bundesautobahnen fihrt.

Vor dem Hintergrund des starken prognostizierten Ruckgangs der Bevolkerung in
Riesa von 2025 bis 2030, den ricklaufigen Zahlen im Verkehrsaufkommen in Sach-
sen und lediglich der Zunahme in der Fahrleistung (Deutschland und Sachsen) wird
maximal von einem gleichbleibenden Verkehrsaufkommen zwischen 2025 und 2030
in Riesa ausgegangen. Zudem sind durch die Erstellung des Verkehrsprognosenet-
zes fir die Stadt Riesa’ bereits die moglichen Verkehrszunahmen durch weitere
Gebietsentwicklungen (wie z.B. durch Bebauung freier Gewerbeflachen) berticksich-
tigt.

Das Verkehrsaufkommen der Prognose 2025 entspricht somit dem Verkehrsauf-
kommen im Prognosejahr 2030.

brenner
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" Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft, Stadtverwaltung Riesa. Fortschreibung des Verkehrs-
entwicklungsplanes der Stadt Riesa 2015. Teil 2: Verkehrsprognose 2025. Dresden, 2015
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4.1

41.1
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PRUFUNG VON KNOTENPUNKTEN NACH HBS-VERFAHREN

Verkehrsqualitat von Knotenpunkten nach HBS-Ver  fahren

Die Qualitat des Verkehrsablaufes wird Gber das Kriterium der mittleren Wartezeit
beschrieben. Im ,Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen”
(HBS 2015) sind fur unsignalisierte und signalisierte Knotenpunkte die Werte fir die
Einteilung der Verkehrsqualitat festgelegt. Die Leistungsfahigkeit ist bis Qualitatsstu-
fe D gewabhrleistet. Die Qualitatsstufe des schlechtesten Verkehrsstroms bestimmt
die Qualitatsstufe des gesamten Knotenpunktes.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen

Im HBS 2015 sind fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage folgende Werte flr die
Einteilung der Verkehrsqualitat fir den Kfz-Verkehr festgelegt:

Stufe A:  mittlere Wartezeit <10 s

Stufe B:  mittlere Wartezeit <20 s

Stufe C:  mittlere Wartezeit <30 s

Stufe D:  mittlere Wartezeit <45 s

Stufe E:  mittlere Wartezeit >45s

Stufe F:  Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad grofRer als 1 ist, d.h. die
Zufahrt ist Uberlastet.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:  Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B:  Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-

tezeiten sind gering.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkba-
re Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Warte-
zeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Halte-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir ein-
zelne Verkehrsteilnehmer kdonnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Ne-
benstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrs-
zustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuen-
de Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen kon-
nen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stédndig zunehmende Staulan-
ge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde groler als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéandig wach-
sende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflie-
Renden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.

4.1.2  Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen

Im HBS 2015 sind fir signalisierte Knotenpunkte folgende Werte fir die Einteilung

der Verkehrsqualitat fir den Kfz-Verkehr festgelegt:

Stufe A:
Stufe B:
Stufe C:
Stufe D:
Stufe E:
Stufe F:

mittlere Wartezeit <20s
mittlere Wartezeit <35s
mittlere Wartezeit <50s
mittlere Wartezeit <70s
mittlere Wartezeit >70s

Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Uber der
Kapazitat C liegt (g > C)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:;

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
streifen ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.
Die Wartezeit ist fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betracht-
lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-
Verkehr Uberschritten. Der Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

4.2

Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Qualitatsstufen der Knotenpunkte

Der Leistungsfahigkeitsnachweis wird fir die Spitzenstunde des taglichen Verkehrs-

aufkommens ermittelt®. Fir das Untersuchungsgebiet wurde die Leistungsfahigkeit
der folgenden Knotenpunkte untersucht (vgl. Abbildung 3):

KP 1: Lauchhammerstraf3e (B182)/ Heinrich-Schonberg-Stral3e

KP 2: Paul-Greifzu-Straf3e/ Uttmannstraf3e/ Anbindung KV-Terminal
KP 3: Lauchhammerstral3e (B182)/ Paul-Greifzu-Stralle
KP 4: Paul-Greifzu-Straf3e/ Rostocker Stral3e

KP 5: Lauchhammerstral3e (B182)/ Stahlwerkerstral3e

Alleestr-

&
P au\—Gre\m"S“ )

@ nS soBIaeH

%,
Uttmannstr.

Feralpj

s Joo01s08

© KP mitLsA

O KP ohne LSA

Abbildung 3:

auf Leistungsfahigkeit untersuchte Knotenpunkte

® Das Verkehrsaufkommen der Spitzenstunde ist im Hauptgutachten Ordner 8 von 9, Regis-
ter 1 der Planfeststellungsunterlagen (Stand: Mai 2015), Anlage 5 bzw. in der vorliegenden
Stahlwerkerstral3e aufgeflhrt.

Untersuchung unter Anlage 7 mit Erganzung des Knotenpunktes Lauchhammerstrale/
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Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

42.1

Anl. 2.1-
2.3
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In den folgenden Abschnitten wird zwischen den Analysedaten der Verkehrserhe-
bungen 2012 (KP 1 bis 4) sowie 2017 (KP 5) und den Prognosedaten mit
KV-Terminal (Prognoseplanfall) unterschieden. Bei den Prognosedaten wird dabei
zusatzlich zwischen:

- Variante 1 ohne Verkehrslenkung des Lkw-Verkehrs des KV-Terminals

mit Verkehrslenkung des Lkw-Verkehrs des KV-Terminals tber

- Variante 2
die Uttmannstrale

differenziert.

Lauchhammerstral3e (B182)/ Heinrich-Schonberg-  Stral3e (KP 1)

Der Knotenpunkt Lauchhammerstra3e (B182)/ Heinrich-Schdnberg-Stralie ist eine
dreiarmige Einmindung, wobei die Lauchhammerstrale bevorrechtigt ist. Eine
Uberprufung der Qualitatsstufe zeigt fur die Analyse 2012 (Anlage 2.1), die Varian-
te 1 der Prognose 2030 (Anlage 2.2) und Variante 2 der Prognose 2030 (Anla-
ge 2.3) fur den Linkseinbieger aus der Heinrich-Schoénberg-StralRe trotz sehr gerin-
ger Verkehrsstrome (4 Kfz/h) die Qualitatsstufe E. Gegentiber den Berechnungen
nach HBS 2001/ 2009 hat sich bei der Berechnung nach HBS 2015 die mittlere
Wartezeit in den drei genannten Untersuchungsfallen reduziert. Die Qualitatsstufe E
bleibt jedoch bestehen. Allerdings sind die von den Gewerbebetrieben genutzten
Fahrbeziehungen leistungsfahig. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens des
Linksabbiegers und der Mdoglichkeit Uber den Knotenpunkt Lauchhammerstraf3e/
StahlwerkerstraRe (KP 5, sh. u. vgl. Abbildung 3) signalisiert links abzubiegen, wird
eine Signalisierung des Knotenpunktes zur leistungsfahigen Gestaltung nicht emp-
fohlen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.2.2

Anl. 3.1,
3.2

4.2.3

Anl. 4.1,
4.2
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Paul-Greifzu-Stral3e/ Uttmannstraf3e/ Anbindung  KV-Terminal (KP 2)

Der betrachtete Knotenpunkt wird mit dem Bau des neuen KV-Terminals zu einem
vierarmigen Vorfahrtknoten. Die Anbindung des geplanten KV-Terminals wird nach
den fahrdynamischen Anforderungen ausgebaut. Fir die Betrachtung der Leistungs-
fahigkeit des vierarmigen Knotens Paul-Greifzu-Strale/ UttmannstralBe/ Anbin-
dung KV-Terminal ist der Prognosehorizont maf3gebend.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in Anlage 3.1 (Prognose
2030, Variante 1) und Anlage 3.2 (Prognose 2030, Variante 2) dargestellt. Gegen-
Uber den Berechnungen nach HBS 2001/ 2009 verschlechtert sich bei den Berech-
nungen nach HBS 2015 die Qualitatsstufe einzelner Verkehrsstrome von der Quali-
tatsstufe A zu B. Fir den gesamten Knoten ergibt sich in beiden Varianten die Qua-
litatsstufe B. Damit verandert sich die Qualitatsstufe des gesamten Knotenpunktes
gegenuber den Berechnungen nach HBS 2001/ 2009 nicht. Der Knotenpunkt ist
leistungsfahig.

Ebenso erfolgte eine Uberpriifung der Befahrbarkeit des Knotenpunktes fiir den Gii-
terverkehr in der Form von Schleppkurven fur Lastzlige. Die Befahrbarkeit ist fur alle
Fahrbeziehungen gewahrleistet (vgl. duisport consult GmbH, Ordner 2 der Tektur-
planungsunterlagen, Tektur zum Lageplan 1, (2.5.1) — Schleppkurven, Zeichnungs-
nummer 2.5.1 - 2).

Lauchhammerstral3e (B182)/ Paul-Greifzu-StraRe  (LSA, KP 3)

Der Knotenpunkt Lauchhammerstraf3e/ Paul-Greifzu-Stral3e ist ein dreiarmiger Kno-
tenpunkt, welcher mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet ist. Die Steuerung erfolgt
verkehrsabhangig (siehe Anlage 4.1 und 4.2). Der Bewertung nach HBS 2015 liegt
eine Festzeitsteuerung zu Grunde.
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Anl. 4.3

4.2.4

Anl. 5.1,
5.2

Anl.
5.3.1,
5.3.2

4.2.5
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Die Berechnungen der Verkehrsqualitatsstufen nach dem HBS 2015 erfolgten mit
dem Programm Lisa+, Version 6 und zeigen keine grundsatzlich anderen Ergebnis-
se als nach dem Verfahren HBS 2001/ 2009. Der Knotenpunkt wird entsprechend
der ermittelten Wartezeiten in die Stufe B eingeteilt und der Verkehr kann somit leis-
tungsfahig abgewickelt werden.

Der Anlage 4.3 kdnnen die Berechnungsergebnisse fir die Verkehrsbelastung der
Variante 1 entnommen werden. In Variante 2 nehmen die Verkehrsstrome der
Rechtseinbieger zur und Rechtsabbieger von der Paul-Greifzu-StraRe ab, weshalb
der Knotenpunkt auch fiir diese Verkehrsverteilung weiterhin leistungsfahig ist. Auf-
grund des abnehmenden Verkehrsaufkommens wurde keine eigene Berechnung
der Leistungsfahigkeit fir Variante 2 vorgenommen.

Paul-Greifzu-StraRe/ Rostocker Stral3e (LSA, K P 4)

Der ostlich der Anbindung des KV-Terminals gelegene vierarmige Knotenpunkt
Paul-Greifzu-Stral3e/ Rostocker Straf3e ist mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.
Fur die Bewertung nach HBS 2015 wurden die Festzeitprogramme fir den Bereich
der Frih- und Nachmittagsspitze zu Grunde gelegt (siehe Anl. 5.1 und 5.2).

Im Ergebnis ist festzustellen, dass sich auch fir diesen Knotenpunkt nach dem
HBS 2015 keine Veranderungen in der Einteilung der Verkehrsqualitatsstufen erge-
ben. Es wird die Stufe B erreicht.

Die detaillierten Ergebnisse kdnnen der Anlage 5.3.1 (Signalprogramm Frihspitze)
und 5.3.2 (Signalprogramm Nachmittagsspitze) entnommen werden. Hinsichtlich der
Verkehrsbelastungen ergeben sich in den Verteilungsvarianten 1 und 2 keine Unter-
schiede in der Bewertung nach HBS 2015.

Lauchhammerstral3e (B182)/ Stahlwerkerstra3e (  LSA, KP 5)
Der Verkehr wird am Knotenpunkt Lauchhammerstrale/ Stahlwerkerstral3e signali-

siert mit verkehrsabhangiger Steuerung abgewickelt. In allen Zufahrten stehen den
linksabbiegenden Fahrzeugen eigene Fahrspuren zur Verfiigung.

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 14

Projekt-Nr.: 251D146812 O:\Riesa\1468_Hafen-Riesa\WORD\1468_EBO04_Nachtrag_Verkehr.docx (05.01.2018)



Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Anl. 6.1,

6.2

Anl.
6.3.1,
6.3.2

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgte mit Hilfe der vorliegenden Ausziige aus
den verkehrstechnischen Unterlagen anhand des Festzeitprogramms fir den Er-
satzbetrieb bei Detektorstérung® (bei Detektorstérungen werden Mindestphasenzei-
ten geschaltet). In diesem wird der Verkehr in einem 3-Phasen-System abgewickelt
(siehe Anlagen 6.1 und 6.2).

Da sich die Verkehrsbelastungen fiur die Verteilungsvarianten 1 und 2 an diesem
Knotenpunkt unterscheiden, wurden beide bewertet (siehe Anlage 6.3.1 und 6.3.2).
Folgende Ergebnisse ergeben sich:

Verkehrsbelastung Variante 1 Verkehrsqualitatsstufe C
Verkehrsbelastung Variante 2 Verkehrsqualitatsstufe C

Die Wartezeit ist fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer in der Verkehrsqua-
litatsstufe C splrbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabe-
zeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit nur gelegentlich ein Ruckstau auf.

In den fir den Neubau des KV-Terminals malRRgebenden Zufahrten ergeben sich
rechnerisch nach HBS 2015 folgende Rickstaulangen in Bezug zu den vorhande-
nen Stauraumlangen:

Stahlwerkerstrafl3e West: Spur rechts/ gerade 21m
Spur links 6m <30m
LauchhammerstraRe Sud:  Spur links 9m <36m

Die vorhandene Stauraumléange des Linksabbiegefahrstreifens in der stdlichen
Lauchhammerstral3e kann zwei Lkw aufnehmen. Rechtsabbiegende Lkw in der
StahlwerkerstralRe West blockieren die Linksabbiegespur ab einer Anzahl von zwei.

brenner
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° Da bei der verkehrsabhéngigen Steuerung auf das Verkehrsaufkommen reagiert wird und
die Signalisierung so schaltet, dass die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes gewahrleis-
tet wird, erfolgt die Uberpriifung der Qualitat des Knotenpunktes fiir den ungiinstigen Fall
der Mindestphasenzeiten.
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Mit dem Verfahren nach HBS 2015 ist der Fall von gepulkten Ankinften im Lkw-
Verkehr nicht abgebildet. Auf Grund der Abfertigungslogistik und der -kapazitat kann
von einer gleichméaRigen Verteilung der Lkw Uber eine Stunde ausgegangen wer-
den. Bei Betrachtung der Festzeitsteuerung ergeben sich im Mittel in einer Stunde
etwa 44 Umlaufe. Von der Lauchhammerstral3e biegen nach der Prognose 2030 in
Variante 2 ca. 32 Lkw pro Stunde® in die StahlwerkerstraRe links ab, d.h. aller 1,4
Umlaufe ist ein Lkw abzuwickeln. In der Gegenrichtung, d. h. von der Stahlwerker-
stral3e nach rechts in die Lauchhammerstral3e, biegen in der Prognose 2030 der
Variante 2 ca. 15 Lkw ab. Dies entspricht einer Abwicklung von einem Lkw aller 3
Umlaufe. Die Ausfuhrungen zeigen, dass die vorhandenen Staur&ume ausreichend
sind.

Das Schwerverkehrsaufkommen des Linkseinbiegers von der Lauchhammerstral3e
Sud und des Linksabbiegers aus der Stahlwerkerstral3e Ost wird maf3geblich durch
das zusatzliche Verkehrsaufkommen des KV-Terminals bestimmt!. Im Mittel wird
pro Umlauf maximal 1 Lkw abgewickelt, wodurch eine Stauraumlange fir sonstige
Lkw zur Verfigung steht. Somit kann davon ausgegangen werden, dass die Stau-
raume auch mit dem sonstigen LKW-Verkehr ausreichend sind.

brenner
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% pie Angaben beziehen sich lediglich auf den zusétzlichen LKW-Verkehr aufgrund des

geplanten KV-Terminals.

Linksabbieger aus Stahlwerker Stra3e Ost, Variante 1: KV-Terminal = 15 SV/Spi-h,
Sonstige = 7 SV/Spi-h

Linkseinbieger von Lauchhammerstrale Siid, Variante 2:

KV-Terminal = 32 SV/Spi-h, Sonstige =5 SV/ Spi-h

11
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5

WEGWEISUNG (AKTIV/ PASSIV)

Zur Verkehrslenkung des Neuverkehrs aufgrund des geplanten KV-Terminals und
des Verkehrs zum bestehenden Container Terminal Riesa (Containerservice/-

reparatur) wird eine passive Beschilderung vorgeschlagen (vgl. Abbildung 4). Die
Beschilderung soll dazu dienen vor allem den Lkw-Verkehr tber die Uttmannstral3e

zu fuhren, um das Gebiet entlang der Lauchhammerstraf3e zu entlasten.
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Abbildung 4: Beschilderung Verkehrsfilhrung KV-Terminal und Container-Terminal Rie-
sa (CTR) (Variante 2 mit Verkehrslenkung)

Der Vorteil der passiven Beschilderung ist, dass sie einfach und recht kostenguinstig
aufstellbar ist. Der Nachteil ist, dass sie in Form der Wegweisung keinem Gebots-
schild entspricht und damit die gewlinschte Verkehrsverteilung nicht garantiert wer-
den kann. Eine entsprechende Sensibilisierung durch eine Information oder auch

Aufforderung der Lkw-Fahrer durch den Terminalbetreiber, dass die Route Uber die

UttmannstralRe gewahlt werden soll, ist zur Unterstitzung der Wegweisung sinnvoll.

Um sicher zu stellen, dass das zuklnftige Verkehrsaufkommen des geplanten
KV-Terminals die Uttmannstral3e beféhrt, soll die Moglichkeit eines aktiven Leitsys-
tems geprft werden.
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Eine Variante der aktiven Fuhrung des Lkw-Verkehrs wéare ein Lkw-Verbot auf der
LauchhammerstralRe zwischen Heinrich-Schénberg-Strale bzw. StahlwerkerstralRe
und Paul-Greifzu-Straf3e, wodurch der Verkehr die Uttmannstral3e nutzen miisste.
Diese Verkehrsfuhrung wurde bereits im urspringlichen Verkehrsplanerischen Gut-
achten verworfen, da ein entsprechendes Lkw-Verbot nicht nur den Verkehr des
KV-Terminals betrafe, sondern auch alle anderen Schwerverkehrsfahrten, die zum
Teil unndtige Umwege fahren muissten.

Als abgeminderte Variante des Verbots der Lauchhammerstrale fur den Lkw-
Verkehr zwischen StahlwerkerstraRe und Paul-Greifzu-Stral3e kénnte auch die Zah-
lung des Schwerverkehrs mit Hilfe einer Detektorschleife in Verbindung mit einem
dynamischen Wegweiser Uberlegt werden. Wenn eine bestimmt Anzahl an Schwer-
verkehrsfahrzeugen die Lauchhammerstralle passiert hat, schaltet der dynamische
Wegweiser um auf die Anzeige ,Durchfahrtsverbot fir Lkw" mit dem Verweis der
Umleitung Uber die UttmannstraRe. Jedoch wird somit ebenfalls vom Vorhaben un-
abhangiger Lkw-Verkehr umgeleitet, welcher wiederum unndétige Umwege in Kauf
nehmen muss.

Das Problem der aktiven Verkehrslenkung ist, dass nur ein bestimmter Teil des
Schwerverkehrs, ndmlich der Neuverkehr des geplanten KV-Terminals, tber die
UttmannstralRe gefiihrt werden soll. Die gangigen Wegweiser oder Gebotsschilder
zielen jedoch allgemein auf den Verkehr ab oder lassen lediglich die Trennung zwi-
schen den verschiedenen Fahrzeugarten zu.

Es wird weiterhin empfohlen die Verkehrsfiihrung fir ortsunkundige Fahrer durch
die vorgeschlagene passive Beschilderung vorzunehmen. Fir die regelmaRigen und
ortskundigen Anlieferer sollte die gewiinschte Route vorgegeben werden. Eine akti-
ve Verkehrsfiihrung nur fir den vorhabenbezogenen Neuverkehr scheint aus heuti-
ger Sicht nicht realisierbar.

AbschlieRend ist darauf hinzuweisen, dass es sich bei der Routenfiihrung vorwie-
gend Uber die Uttmannstral3e um eine Vorzugsvariante handelt. Die Variante ohne
Verkehrslenkung ist ebenfalls leistungsfahig.
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NACHTLICHE-EIN-/ AUSFAHRT ZUM KV-TERMINAL

Um die Larmbelastung am Knotenpunkt Paul-Greifzu-Strae/ Uttmannstral3e zu
vermindern, soll der Lkw-Verkehr im Nachtzeitraum Uber die bereits vorhandene, je-
doch anzupassende Anbindung an der Paul-Greifzu-StraRe 4 gefuhrt werden
(vgl. Abbildung 5). Besonderheit ist jedoch, dass die Nachtausfahrt von dort in den
offentlichen Verkehr mittels Verkehrszeichen ,vorgeschriebene Fahrtrichtung Links-
abbiegen® (vgl. duisport consult GmbH, Ordner 2 der Tekturplanungsunterlagen,
Beschilderungs- und Markierungsplan, Zeichnungsnummer 2.14.1) erfolgt.

Q
=
o
leestr. b
. 2
VT P1anute
& -
@ \
Anbindung 7z
SN 4 %
orelZ 2 = nachts < ¢
P2 Anbindung %
tags Uttmannstr. 6’%9
kS
F ; /%’/) “\We‘\(e(s\f
%
% , \
%
®/L~Q N
Abbildung 5: Lage der Anbindungen des geplanten KV-Terminals tags und nachts
brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

brenner
BERNARD

Die entsprechende Befahrbarkeit durch Lastziige wurde ebenso wie am Knoten-
punkt Paul-Greifzu-StraRe/ UttmannstralRe geprift. Die Ein- und Ausfahrt ist fir alle
Fahrbeziehungen gewahrleistet (vgl. duisport consult GmbH, Ordner 2 der Tektur-
planungsunterlagen, Tektur zum Lageplan 1, (2.5.1) — Schleppkurven, Zeichnungs-
nummer 2.5.1 - 2). Zusatzlich ist ein entsprechender Straf3enaufbau im Zufahrtsbe-
reich vorzusehen, welcher ebenfalls fur die Belastung durch Lastziige ausreichend
dimensioniert ist.

In Bezug auf die Leistungsfahigkeit und mdégliche Riuckstauungen sind im Untersu-
chungsgebiet keine Probleme aufgrund der geplanten Nachtanbindung des KV-
Terminals zu erwarten. Im Nachtzeitraum gibt es keine Spitzenstundenbelastungen.
Durch das geringe Verkehrsaufkommen kann von einem reibungslosen Verkehrsab-
lauf ausgegangen werden.

Uber eine Toranlage am Knotenpunkt Paul-Greifzu-StralRe/ UttmannstraRe wird ver-
hindert, dass der Giterverkehr auch im Nachtzeitraum diese Zufahrt zum geplanten
KV-Terminal nutzen kann. Zudem sollten die Lkw-Fahrer entsprechend informiert
und angewiesen werden. Eventuell kdnnte zur Unterstiitzung auch ein Hinweisschild
am Knoten Paul-Greifzu-Straf3e/ Uttmannstra3e/ Anbindung KV-Terminal (Tag) mit
Vermerk auf die benachbarte Nachtzufahrt angebracht werden. Eine zusatzliche
Wegweisung im weiteren Strallennetz um das KV-Terminal fir den LKW-Verkehr im
Nachtzeitraum wird nicht als erforderlich angesehen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 20
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

7

ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen der Tekturplanung zum Planfeststellungsverfahren war das ,Verkehrs-
planerische Gutachten“ zu ergénzen. Folgende Punkte wurden in der vorliegenden
Untersuchung bearbeitet:

- Ergéanzende Betrachtung des Knotenpunktes Lauchhammerstraf3e/ Stahlwerker-
stralRe (KP5) aufbauend auf einer aktuellen Verkehrszahlung im Januar 2017 mit
Prufung der Leistungsfahigkeit sowie Beurteilung der Stauraumlangen

- Fortschreibung der Verkehrsprognose 2025 auf 2030

- Aktualisierung der Verkehrsqualitaten nach HBS 2015 und Berlicksichtigung des
Prognoseharizontes 2030 fir die Knotenpunkte

* KP 1: Lauchhammerstraf3e/Heinrich-Schonberg-Stral3e

* KP 2: Paul-Greifzu-Strafl3e/Uttmannstrafl3e/Anbindung KV-Terminal
» KP 3: Lauchhammerstra3e/Paul-Greifzu-Stral3e

* KP 4: Paul-Greifzu-StrafRe/Rostocker StralRe

- Betrachtung passiver/ aktiver Wegweisung des vorhabenbedingten Neuverkehrs

- Berucksichtigung maglicher verkehrsrelevanter Auswirkungen einer Nachtanlie-
ferung an die bereits vorhandene, jedoch anzupassende, Anbindung an der
Paul-Greifzu-Stral3e 4

Fir die Verkehrsprognose 2030 konnen die prognostizierten Verkehrszahlen des
Prognosehorizontes 2025 beibehalten werden. Zwischen 2025 und 2030 kann auf-
grund der folgenden Entwicklungen maximal von einem gleichbleibenden Verkehrs-
aufkommen ausgegangen werden®%:

- Bevolkerungsriickgang um rund 6 % in Riesa zwischen 2025 und 2030
- Ruckgang des Verkehrsaufkommens in Sachsen (Kfz-Fahrten/ Tag)

- Zunahme in der Fahrleistung je Einwohner (Anzahl Fahrzeugkilometer)

brenner
BERNARD

2 Moglichen Verkehrszunahmen durch weitere Gebietsentwicklungen in Riesa sind eben-

falls beriicksichtigt.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Die Aktualisierung der Verkehrsqualitaten nach dem Verfahren 2015 zeigen gegen-
Uber dem Verfahren 2001/ 2009 keine anderen Verkehrsqualitatsstufen fur die Kno-
tenpunkte 1 bis 4. Es ergeben sich folgende Ergebnisse:

- KP 1: Lauchhammerstral3e/ Heinrich-Schiénberg-Stralle Stufe E®®
- KP 2: Paul-Greifzu-Straf3e/ Uttmannstral3e/ Anbindung KV-Terminal Stufe B
- KP 3: Lauchhammerstral3e/ Paul-Greifzu-Stral3e Stufe B

- KP 4: Paul-Greifzu-Straf3e/ Rostocker StralRe Stufe B

Die erganzenden Berechnungen zum Knotenpunkt Lauchhammerstrale (B182)/
Stahlwerkerstra3e (KP 5) ergibt fur diesen Knotenpunkt die Verkehrsqualitétsstu-
fe C. Die drtlichen Stauraumlangen des Ist-Zustandes der maRRgebenden Fahrstrei-
fen werden als ausreichend eingeschéatzt.

Aus der vorgesehenen geénderten Zu- und Ausfahrt im Nachtbetrieb werden keine
Probleme aus Griinden der Leistungsfahigkeit (geringes Verkehrsaufkommen im
Nachtzeitraum) oder wegen Rlckstauungen erwartet.

Der Vorschlag fir eine passive Beschilderung zur Unterstiitzung der gewiinschten
Hauptroute Uber die Uttmannstraf3e wird weiterhin empfohlen. Zusatzlich sollte eine
entsprechende Information bzw. Anweisung an die Zulieferer erfolgen. Eine aktive
Verkehrsfiihrung des vorhabenbedingten Neuverkehrs erfordert einen unverhaltnis-
mafigen technischen, organisatorischen und finanziellen Aufwand.

* Die Qualitatsstufe E zeigt sich bereits im Bestand. Eine Signalisierung des Knotenpunk-

tes zur Herstellung der Leistungsfahigkeit fur den betroffenen Verkehrsstrom wird auf-
grund des sehr geringen Verkehrsaufkommens dieses Stroms und des benachbarten
Signalknotens nicht empfohlen.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Aufgestellt: Dresden, 05.01.2018

brenner BERNARD | ieure GmbH

Dr.-Ing. Uwe Frost

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 1
Knotenpunktzahlung 2017 — Lauchhammerstral3e (B182)/  Stahlwerkerstral3e (KP 5)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - LauchhammerstraBe/Stahlwerkerstra3e
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ StraRe
Klassifizierung Krader
Lauchhammerstra3e Nord Stahlwerkerstralle Ost LauchhammerstraRe Sued Stahlwerkerstralle West
Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende
6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
6:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
7:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:30 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - LauchhammerstraBe/Stahlwerkerstra3e
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ StraRe
Klassifizierung Personenkraftwagen
Lauchhammerstra3e Nord Stahlwerkerstralle Ost LauchhammerstraRe Sued Stahlwerkerstralle West
Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende
6:00 1 66 0 0 0 0 0 0 2 70 1 0 1 0 0 0
6:15 1 77 1 0 0 0 0 0 0 60 0 0 0 0 6 0
6:30 0 79 1 0 1 0 0 0 3 63 5 0 0 0 1 0
6:45 2 76 1 0 0 0 0 0 4 69 10 0 1 0 4 0
7:00 4 111 1 0 0 0 0 0 1 91 8 0 0 0 5 0
7:15 3 148 1 0 1 0 2 0 2 100 12 0 1 2 2 0
7:30 6 108 0 0 1 0 2 0 1 62 11 0 0 0 4 0
7:45 3 77 0 0 2 0 0 0 1 73 13 0 0 1 4 0
8:00 1 71 0 0 3 0 0 0 1 50 8 0 1 0 2 0
8:15 5 88 1 0 4 0 2 0 0 51 5 0 0 1 1 0
8:30 6 89 0 0 1 0 2 0 2 45 5 0 1 1 3 0
8:45 2 75 1 0 0 0 1 0 1 74 1 0 1 1 0 0
9:00 5 75 1 0 7 0 4 0 1 69 10 0 0 0 3 0
9:15 0 87 0 0 4 0 2 0 0 51 3 0 0 1 0 0
9:30 6 71 0 0 4 0 3 0 3 71 5 0 1 1 2 0
9:45 6 68 0 0 1 0 2 0 1 66 3 0 0 1 3 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
15:00 2 121 0 0 7 1 6 0 2 121 2 0 3 0 7 0
15:15 1 100 0 0 5 1 6 0 0 112 4 0 0 0 11 0
15:30 3 112 1 0 10 0 2 0 0 113 1 0 1 2 7 0
15:45 2 102 0 0 7 1 3 0 0 129 5 0 2 1 19 0
16:00 2 121 0 0 8 1 2 0 0 102 7 0 0 2 15 0
16:15 2 96 0 0 6 0 4 0 1 121 5 0 1 0 3 0
16:30 0 96 0 0 5 0 2 0 1 109 2 0 3 1 6 0
16:45 0 70 1 0 4 0 3 0 1 135 2 0 0 0 5 0
17:00 1 85 0 0 2 0 0 0 0 113 5 0 1 0 6 0
17:15 4 74 1 0 5 1 4 0 3 130 7 0 1 1 3 0
17:30 0 69 0 0 4 1 1 0 1 107 6 0 1 0 4 0
17:45 2 64 0 0 4 0 2 0 2 89 2 0 0 1 3 0
18:00 0 48 0 0 2 0 2 0 2 81 1 0 0 0 2 0
18:15 3 58 0 0 11 0 3 0 1 107 4 0 0 1 1 0
18:30 1 47 0 0 1 0 1 0 2 77 0 0 0 0 3 0
18:45 0 37 0 0 5 0 0 0 0 68 0 0 1 0 2 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - LauchhammerstraBe/Stahlwerkerstra3e
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ StraRe
Klassifizierung Kleintransporter
Lauchhammerstra3e Nord Stahlwerkerstralle Ost LauchhammerstraRe Sued Stahlwerkerstralle West
Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende
6:00 0 12 0 0 1 0 0 0 0 8 1 0 0 0 0 0
6:15 0 8 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
6:30 0 10 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
6:45 0 8 0 0 0 0 0 0 1 8 0 0 0 0 0 0
7:00 0 17 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
7:15 0 6 1 0 0 0 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0
7:30 0 15 0 0 2 0 1 0 0 5 2 0 0 0 2 0
7:45 0 4 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
8:00 0 16 1 0 0 0 0 0 1 11 0 0 0 0 1 0
8:15 0 7 0 0 0 0 0 0 2 10 0 0 0 0 0 0
8:30 0 7 0 0 0 0 0 0 0 10 2 0 0 0 0 0
8:45 1 9 0 0 0 0 2 0 1 12 0 0 1 1 1 0
9:00 1 6 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
9:15 0 6 1 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
9:30 0 8 0 0 1 0 0 0 0 10 0 0 1 1 2 0
9:45 0 12 0 0 0 0 1 0 1 21 0 0 0 0 1 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 5 0 0 0 0 0 0 1 15 0 0 0 0 1 0
15:15 0 6 0 0 2 0 0 0 0 8 2 0 0 1 0 0
15:30 0 3 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 1 0
15:45 0 13 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 2 0 0 0
16:00 0 7 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 1 4 0
16:15 0 8 1 0 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 1 0
16:30 0 9 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0
16:45 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
17:00 0 7 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
17:15 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
17:30 0 6 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
17:45 0 4 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
18:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
18:15 0 3 0 0 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0
18:30 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
18:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - LauchhammerstraBe/Stahlwerkerstra3e
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ StraRe
Klassifizierung Busse
Lauchhammerstra3e Nord Stahlwerkerstralle Ost LauchhammerstraRe Sued Stahlwerkerstralle West
Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende
6:00 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
6:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
6:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
7:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
7:15 0 3 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
7:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:45 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
8:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
8:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
8:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
9:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
9:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
9:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
15:15 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
15:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
15:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
16:00 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
16:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
16:30 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
16:45 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
17:00 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
17:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
17:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
18:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
18:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - LauchhammerstraBe/Stahlwerkerstra3e
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ StraRe
Klassifizierung Lastkraftwagen
Lauchhammerstra3e Nord Stahlwerkerstralle Ost LauchhammerstraRe Sued Stahlwerkerstralle West
Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende
6:00 0 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
6:15 0 3 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0
6:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
7:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 1 0 1 0
7:30 0 5 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
7:45 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 0
8:00 0 5 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
8:30 0 6 0 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0
8:45 0 5 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
9:00 0 5 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
9:15 0 11 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
9:30 1 4 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
9:45 0 2 1 0 0 0 1 0 0 6 0 0 0 0 0 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
15:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
15:30 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
15:45 0 3 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
16:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
16:30 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
16:45 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
17:30 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
18:30 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - LauchhammerstraBe/Stahlwerkerstra3e
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ StraRe

Klassifizierung Sattelzug
Lauchhammerstra3e Nord Stahlwerkerstralle Ost LauchhammerstraRe Sued Stahlwerkerstralle West

Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten

Startzeit Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende
6:00 5 0 0 0 0 0 4 0 0 0 1 0
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - LauchhammerstraBe/Stahlwerkerstra3e
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ StraRe
Klassifizierung Fahrrader auf der Strasse
Lauchhammerstra3e Nord Stahlwerkerstralle Ost LauchhammerstraRe Sued Stahlwerkerstralle West
Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende
6:00 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
6:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
7:15 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
7:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
8:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:15 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
9:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:00 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - LauchhammerstraBe/Stahlwerkerstra3e
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ StraRe
Klassifizierung Gesamtmengen
Lauchhammerstra3e Nord Stahlwerkerstralle Ost LauchhammerstraRe Sued Stahlwerkerstralle West
Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende Links Gerade Rechts Wende
6:00 1 91 1 0 1 0 0 0 3 87 2 0 1 0 1 0
6:15 1 92 1 0 0 0 0 0 1 72 0 0 1 0 8 0
6:30 0 94 1 0 1 0 1 0 5 74 6 0 0 0 3 0
6:45 2 87 1 0 0 0 0 0 6 86 11 0 1 0 5 0
7:00 4 131 1 0 0 0 0 0 1 106 8 0 0 0 6 0
7:15 4 162 2 0 1 0 2 0 3 125 13 0 2 2 3 0
7:30 6 135 0 0 3 0 3 0 2 75 13 0 0 0 7 0
7:45 3 88 1 0 2 0 0 0 2 94 13 0 1 1 6 0
8:00 1 95 1 0 3 0 0 0 3 76 8 0 2 0 4 0
8:15 5 101 1 0 4 0 2 0 2 70 5 0 2 1 1 0
8:30 6 108 0 0 1 0 2 0 5 65 7 0 1 1 3 0
8:45 3 96 1 0 0 0 3 0 2 92 1 0 2 2 2 0
9:00 6 96 1 0 7 0 4 0 2 85 10 0 0 0 6 0
9:15 0 111 2 0 4 0 2 0 1 65 3 0 0 1 2 0
9:30 7 86 0 0 5 0 4 0 3 85 5 0 2 2 4 0
9:45 6 90 1 0 1 0 4 0 2 101 3 0 0 1 5 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
15:00 2 130 0 0 7 1 6 0 5 143 2 0 3 0 9 0
15:15 1 113 0 0 7 1 6 0 1 131 6 0 0 1 13 0
15:30 3 121 1 0 10 0 2 0 0 123 1 0 1 2 9 0
15:45 2 123 1 0 7 1 3 0 2 153 5 0 4 1 22 0
16:00 2 137 0 0 8 1 2 0 1 120 7 0 0 3 21 0
16:15 2 108 1 0 7 0 4 0 2 134 5 0 1 0 9 0
16:30 0 113 0 0 5 0 2 0 3 120 2 0 3 1 6 0
16:45 0 79 1 0 4 0 3 0 1 143 2 0 0 0 5 0
17:00 1 97 0 0 2 0 0 0 2 125 5 0 1 0 9 0
17:15 4 82 1 0 5 1 4 0 3 138 7 0 1 1 4 0
17:30 0 82 0 0 4 1 1 0 1 115 6 0 1 0 5 0
17:45 2 79 0 0 4 0 2 0 3 100 2 0 0 1 3 0
18:00 0 51 0 0 2 0 2 0 4 91 1 0 0 0 5 0
18:15 3 63 0 0 11 0 3 0 1 122 5 0 0 1 1 0
18:30 1 54 0 0 1 0 1 0 3 84 0 0 0 0 3 0
18:45 0 41 0 0 5 0 0 0 1 79 0 0 1 0 2 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Hochrechnungsverfahren fur Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraRen in Grof3stéadten
Forschung StraBenbau und StraBenverkehrstechnik, Heft 1007, Herausgegeben vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Bonn 2008

Lauchhammerstrae/ Stahlwerkerstral3e Hochrechnung der Z&hlergebnisse Querschnitt
LauchhammerstrafRe Nord
Zahlwerte der Zahistelle Kfz/h SV/h
Donnerstag, 19.01.2017 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 372 323 695 26 24 50
07:00 - 08:00 Uhr 537 408 945 31 45 76
08:00 - 09:00 Uhr 418 317 735 38 43 81
09:00 - 10:00 Uhr 406 352 758 50 31 81
3
15:00 - 16:00 Uhr 497 575 1072 25 35 60
16:00 - 17:00 Uhr 443 532 975 25 24 49
17:00 - 18:00 Uhr 348 488 836 25 24 49
18:00 - 19:00 Uhr 213 383 596 11 23 34
Summe 6.612 480
. N . s 1072
Spitzenstundenbelastung der Zahlung im Querschnitt in Kfz/h
15:00 - 16:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe Hr Hochrechnungs- Summe Hrf Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Kz ergebnis in Kfz Zahlwerte in Kfz sv ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,84 12.166 1,86 893
06:00 - 22:00 Uhr 6.612 1,71 11.307 480 1,73 830
06:00 - 18:00 Uhr 1,39 9.191 1,55 744
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auBerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor . Tagesverkehr Saisonfaktor )
X DTVyys in Kf. X DTVys in Kf:
in Kfz Mo-Fr ws I B2 in Kfz Mo-Fr ws I 812
00:00 - 24:00 Uhr 12.166 13.261 893 1.027
06:00 - 22:00 Uhr 11.307 1,09 12.324 830 1,15 955
06:00 - 18:00 Uhr 9.191 10.018 744 856
Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verke hr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- .| Saison- Tages- _ | saison-
verkehr ngﬁ?;n faktor DTV in Kfz verkehr ngﬁ?;n faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 12.166 11.935 1.027 951
06:00 - 22:00 Uhr 11.307 0,90 1,09 11.092 955 0,82 1,13 885
06:00 - 18:00 Uhr 9.191 9.016 856 793
Kfz SV
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTVyys 13.261 1.027
DTV 11.935 951
Anlage 1.2
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Hochrechnungsverfahren fur Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in Grof3stéadten
Forschung StraBenbau und StraBenverkehrstechnik, Heft 1007, Herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Bonn 2008

Lauchhammerstra3e/ Stahlwerkerstral3e Hochrechnung der Z&hlergebnisse Querschnitt
Stahlwerkerstral3e Ost
Zahlwerte der Zahistelle Kfz/h SV/h
Donnerstag, 19.01.2017 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 3 23 26 1 1 2
07:00 - 08:00 Uhr 11 67 78 0 0 0
08:00 - 09:00 Uhr 15 40 55 0 0 0
09:00 - 10:00 Uhr 31 44 75 1 1 2
15:00 - 16:00 Uhr 51 26 77 0 0 0
16:00 - 17:00 Uhr 36 24 60 0 0 0
17:00 - 18:00 Uhr 24 29 53 0 0 0
18:00 - 19:00 Uhr 25 11 36 0 0 0
Summe 460 4
Spitzenstundenbelastung der Zahlung im Querschnitt in Kfz/h 8
07:00 - 08:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe Hrf Hochrechnungs- Summe Hr Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Kiz ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz sv ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,83 842 1,91 8
06:00 - 22:00 Uhr 460 1,71 787 4 1,79 7
06:00 - 18:00 Uhr 1,37 630 1,58 6
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auRerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor ) Tagesverkehr Saisonfaktor )
X DTVys in Kf: X DTVys in Kf:
in Kfz Mo-Fr ws I 812 in Kfz Mo-Fr ws I 112
00:00 - 24:00 Uhr 842 918 8 9
06:00 - 22:00 Uhr 787 1,09 857 1,15
06:00 - 18:00 Uhr 630 687 6
Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verke hr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- .| Saison- Tages- _ | Saison-
verkehr ngﬁ?;n faktor DTV in Kfz verkehr ngﬁ?;n faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 842 835 9
06:00 - 22:00 Uhr 787 0,91 1,09 780 8 0,85 113
06:00 - 18:00 Uhr 630 625 7 7
Kfz SV
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTVys 918 9
DTV 835 8
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Hochrechnungsverfahren fur Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBen in Gro3stéadten
Forschung StraBenbau und StraBenverkehrstechnik, Heft 1007, Herausgegeben vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Bonn 2008

Lauchhammerstra3e/ Stahlwerkerstral3e Hochrechnung der Z&hlergebnisse Querschnitt
LauchhammerstralRe Sud
Zahlwerte der Zahistelle Kfz/h SV/h
Donnerstag, 19.01.2017 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 353 383 736 27 31 58
07:00 - 08:00 Uhr 455 544 999 45 35 80
08:00 - 09:00 Uhr 336 418 754 44 40 84
09:00 - 10:00 Uhr 365 417 782 32 53 85
15:00 - 16:00 Uhr 572 571 1143 40 31 71
16:00 - 17:00 Uhr 540 502 1042 27 32 59
17:00 - 18:00 Uhr 507 376 883 27 30 57
18:00 - 19:00 Uhr 391 239 630 27 14 41
Summe 6.969 535
. N . L 1143
Spitzenstundenbelastung der Zahlung im Querschnitt in Kfz/h
15:00 - 16:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe Hrf Hochrechnungs- Summe Hr Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Kiz ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz sv ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,84 12.823 1,86 995
06:00 - 22:00 Uhr 6.969 1,71 11.917 535 1,73 926
06:00 - 18:00 Uhr 1,39 9.687 1,55 829
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auRerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr | Saisonfaktor . Tagesverkehr | Saisonfaktor .
: DTVys in Kf: X DTVys in Kf:
in Kfz Mo-Fr ws 1N 112 in Kfz Mo-Fr ws 1N 1812
00:00 - 24:00 Uhr 12.823 13.977 995 1.144
06:00 - 22:00 Uhr 11.917 1,09 12.990 926 115 1.064
06:00 - 18:00 Uhr 9.687 10.559 829 954
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téglichen Verke hr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- | Saison- Tages- | Saison-
verkehr ngﬁ?;n faktor DTV in Kfz verkehr ngﬁ?;n faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 12.823 12.579 1.144 1.060
06:00 - 22:00 Uhr 11.917 0,90 1,09 11.691 1.064 0,82 1,13 986
06:00 - 18:00 Uhr 9.687 9.503 954 884
Kfz SV
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTVws 13.977 1.144
DTV 12.579 1.060
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Hochrechnungsverfahren fur Kurzzeitzéhlungen auf Hauptverkehrsstraen in Grof3stéadten
Forschung StraBenbau und StraBenverkehrstechnik, Heft 1007, Herausgegeben vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Bonn 2008

Lauchhammerstra3e/ Stahlwerkerstral3e Hochrechnung der Z&hlergebnisse Querschnitt
StahlwerkerstralRe West
Zahlwerte der Zahistelle Kfz/h SV/h
Donnerstag, 19.01.2017 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 20 19 39 7 5 12
07:00 - 08:00 Uhr 28 12 40 7 3 10
08:00 - 09:00 Uhr 21 15 36 5 4 9
09:00 - 10:00 Uhr 23 12 35 6 4 10
u
15:00 - 16:00 Uhr 65 13 78 7 6 13
16:00 - 17:00 Uhr 49 10 59 7 3 10
17:00 - 18:00 Uhr 26 12 38 5 3
18:00 - 19:00 Uhr 13 9 22 3 4
Summe 347 79
Spitzenstundenbelastung der Zahlung im Querschnitt in Kfz/h 8
15:00 - 16:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe Hrf Hochrechnungs- Summe Hr Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Kiz ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz sv ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,83 635 1,91 151
06:00 - 22:00 Uhr 347 1,71 593 79 1,79 141
06:00 - 18:00 Uhr 1,37 475 1,58 125
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auRerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor ) Tagesverkehr Saisonfaktor )
X DTVys in Kf: X DTVys in Kf:
in Kfz Mo-Fr ws I 12 in Kfz Mo-Fr ws I 112
00:00 - 24:00 Uhr 635 692 151 174
06:00 - 22:00 Uhr 593 1,09 647 141 1,15 163
06:00 - 18:00 Uhr 475 518 125 144
Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verke hr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- .| Saison- Tages- _ | Saison-
verkehr ngﬁ?;n faktor DTV in Kfz verkehr ngﬁ?;n faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 635 630 174 167
06:00 - 22:00 Uhr 593 0,91 1,09 589 163 0,85 1,13 156
06:00 - 18:00 Uhr 475 472 144 138
Kfz SV
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTVys 692 174
DTV 630 167
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 2
Qualitatsnachweis HBS 2015 - LauchhammerstraRe (B18 2)/ H.-Schonberg-StralRe (KP1)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
o A-C /B
§—> Zufahrt C Knotenpunkt: Lauchhammerstrae Heinrich-Schénberg-Str
—
Verkehrsdaten: Datum: Analyse 2012
Uhrzeit: Spi-h
ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B:
u ie gelung u ‘7
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1583 Fz/h Qualitatsstufe: D

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier

Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Creiji grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,396
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001
5 4 (3) 1445 157 1,000 101 0,049
6 (2) 651 542 1,000 542 0,305

c 7 (2 652 612 1,000 612 0,208 0,643

8 (1) 1800 1,000 1800 0,418

Hinweis: Mit dem HBS 2015 dndern sich die Zeitliicken und damit die darauf aufbauenden Angaben der Grundkapazitit
gegeniiber dem Verkehrsplanerischen Gutachten vom 31.07.2014.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arzi fe,i Crei G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSsv
A 2 650 1,095 1800 1643 0,396 993 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
4 4 1,250 101 81 0,049 77 46,8 E
B 6 133 1,241 542 437 0,305 304 11,9 B
c 7 93 1,366 612 448 0,208 355 10,1 B
8 701 1,074 1800 1676 0,418 975 0,0 A
A 2+3 652 1,095 1799 1643 0,397 991 0,0 A
B 4+6 137 1,241 480 387 0,354 250 14,4 B
C 7+8 794 1,108 1800 1624 0,489 830 4,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV 7 ges E

Analyse 2012
Bearbeitet: Hilpert Datum: 2018-01-05 Anlage 2.1
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz,i fog,i Ci S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 652 1,095 1643 95 1,96 14
B 4+6 137 1,241 387 95 1,62 15
c 7+8 794 1,108 1624 95 2,85 20
Qualitat des Verkehrablaufs der Ful3gangerstréome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuBganger- Op,i Hauptstréme Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
Fl 701 1353 215
A nein F2 652 21,5 D
F23
F23
B nein k3 0 137 0,9 0,9 A
F4 137
F45
F45
C nein F5 650 24,8 D
1444 24,8
F6 794
erreichbare Qualitatsstufe QSV D

Fg,ges

Bearbeitet: Hilpert Datum: 2018-01-05

Projekt-Nr.: D1468
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ba
P A-C /B
; ’ Lutahrt C Knotenpunkt: Lauchhammerstralle Heinrich-Schonberg-Str.
Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2030 Planung
Uhrzeit: Spi-h
ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1732 Fz/h Qualitatsstufe: D
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Crg;i grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,451

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001
B 4 (3) 1604 127 1,000 65 0,077

6 (2) 739 486 1,000 486 0,335
c 7 (2) 740 554 1,000 554 0,260 0,512

8 (1) 1800 1,000 1800 0,467

Hinweis: Mit dem HBS 2015 dindern sich die Zeitliicken und damit die darauf aufbauenden Angaben der Grundkapazitdit
gegenliber dem Verkehrsplanerischen Gutachten vom 31.07.2014.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Urz,i foE Cre, G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 738 1,099 1800 1638 0,451 900 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
4 4 1,250 65 52 0,077 48 75,1 E
B 6 123 1,325 486 367 0,335 244 14,7 B
c 7 101 1,426 554 388 0,260 287 12,5 B
8 764 1,101 1800 1635 0,467 871 0,0 A
A 2+3 740 1,099 1799 1638 0,452 898 0,0 A
B 4+6 127 1,323 408 308 0,412 181 19,8 B
Cc 7+8 865 1,139 1800 1581 0,547 716 5,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢, ges E

Bearbeitet: Hilpert Datum: 2018-01-05
Projekt-Nr.: D1468
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz,i feE,i Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 740 1,099 1638 95 2,46 20
B 4+6 127 1,323 308 95 2,06 24
c 7+8 865 1,139 1581 95 3,58 28
Qualitat des Verkehrablaufs der Ful3géngerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuRgénger- Opi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 764 1504 27,3
A nein F2 740 27,3 E
F23
F23
B nein F3 0 127 0,8 0,8 A
F4 127
F45
F45
C nein F5 738 31,8 E
1603 31,8
F6 865
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fg.ges E

Bearbeitet: Hilpert Datum: 2018-01-05

Projekt-Nr.: D1468
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ba
P A-C /B
; > Lutahrt C Knotenpunkt: LauchhamerstraRe Heinrch-Schénberg-Str.
Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2030 Planung
Uhrzeit: Spi-h
ZufahrtB Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1732 Fz/h Qualitatsstufe: D
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Crg;i grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,451

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001
B 4 (3) 1604 127 1,000 65 0,077

6 (2 739 486 1,000 486 0,335
c 7 (2) 740 554 1,000 554 0,260 0,512

8 (1) 1800 1,000 1800 0,467

Hinweis: Mit dem HBS 2015 dindern sich die Zeitliicken und damit die darauf aufbauenden Angaben der Grundkapazitdit
gegenliber dem Verkehrsplanerischen Gutachten vom 31.07.2014.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Urz,i foE Cre, G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 738 1,099 1800 1638 0,451 900 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
4 4 1,250 65 52 0,077 48 75,1 E
B 6 123 1,325 486 367 0,335 244 14,7 B
c 7 101 1,426 554 388 0,260 287 12,5 B
8 764 1,101 1800 1635 0,467 871 0,0 A
A 2+3 740 1,099 1799 1638 0,452 898 0,0 A
B 4+6 127 1,323 408 308 0,412 181 19,8 B
Cc 7+8 865 1,139 1800 1581 0,547 716 5,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢, ges E

Bearbeitet: Hilpert Datum: 2018-01-05
Projekt-Nr.: D1468
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz,i feE,i Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 740 1,099 1638 95 2,46 20
B 4+6 127 1,323 308 95 2,06 24
c 7+8 865 1,139 1581 95 3,58 28
Qualitat des Verkehrablaufs der Ful3géngerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuRgénger- Opi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 764 1504 27,3
A nein F2 740 27,3 E
F23
F23
B nein F3 0 127 0,8 0,8 A
F4 127
F45
F45
C nein F5 738 31,8 E
1603 31,8
F6 865
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fg.ges E

Bearbeitet: Hilpert Datum: 2018-01-05

Projekt-Nr.: D1468
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 3
Qualitatsnachweis HBS 2015 - Paul-Greifzu-Stral3e/ U ttmannstral3e (KP 2)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 251D146812 O:\Riesa\1468_Hafen-Riesa\WORD\1468_EBO04_Nachtrag_Verkehr.docx (05.01.2018)



Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung inne rorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Paul-Greifzu-Stra3e UttmannstraBe
——

Zufahrt A  —— Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2030 Planung
PP 7 . .

2 e Zufahrt C Uhrzeit: Spi-h

A
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B

4
" Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 581 Fz/h Qualitatsstufe: D
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. |[Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i Gi faktor f; Creii grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po py bzw. p,
1(2) 207 1016 1,000 1016 0,014 0,985 0,977
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,093 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,016 1,000
4 (4) 370 680 1,000 658 0,067
B 5 (3) 383 638 1,000 623 0,006 0,994 0,971
6 (2) 163 984 1,000 984 0,134 0,866
7 (2) 174 1055 1,000 1055 0,007 0,992 0,977
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,103 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,043 1,000
10 (4) 492 576 1,000 484 0,066
D 11 (3) 377 643 1,000 628 0,003 0,997 0,974
12 (2) 190 951 1,000 951 0,006 0,994

Hinweis: Mit dem HBS 2015 dndern sich die Zeitliicken und damit die darauf aufbauenden Angaben der Grundkapazitdt gegentiber
dem Verkehrsplanerischen Gutachten vom 31.07.2014.

Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom AFz,i foei Creii G grad X reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv

1 7 2,000 1016 508 0,014 501 7,2 A

A 2 151 1,113 1800 1618 0,093 1467 0,0 A
3 23 1,130 1600 1415 0,016 1392 0,0 A

4 41 1,073 658 613 0,067 572 6,3 A

B 5 2 2,000 623 312 0,006 310 11,6 B
6 124 1,065 984 924 0,134 800 4,5 A

7 6 1,167 1055 904 0,007 898 4,0 A

C 8 173 1,069 1800 1683 0,103 1510 0,0 A
9 34 2,000 1600 800 0,043 766 0,0 A

10 16 2,000 484 242 0,066 226 15,9 B

D 11 1 2,000 628 314 0,003 313 11,5 B
12 3 2,000 951 476 0,006 473 7,6 A

A 1+2+3 181 1,149 1800 1566 0,116 1385 2,6 A
B 4+5+6 167 1,078 868 805 0,207 638 5,6 A
C 7+8+9 213 1,221 1800 1475 0,144 1262 2,9 A
D 10+11+12 20 2,000 529 265 0,076 245 14,7 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV 7 ges B

r Prognose 2030 Varante 1

Bearbeitet: Hilpert Datum: 2018-01-05 An Iage 3.1
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz,i foe, G S Ng Stauléange
[Fz/h] [1 [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 181 1,149 1566 95 0,39 7
B 4 41 1,073 613 95 0,21 7
6 124 1,065 924 95 0,46 7
c 7+8+9 213 1,221 1475 95 0,51 8
D 10+11+12 20 2 265 95 0,24 12
Qualitat des Verkehrablaufs der Ful3géngerstréme
Hauptstréme | Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- FuRgénger- Ui Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81
A nein Fl 173 354 2,6 2,6 A
F2 181
F23
F23
B nein F3 ! 168 11 11 A
F4 167
F45
F45
C nein i 151 364 2,7 2,7 A
F6 213
F67
F67
D nein all 2 22 0,1 0,1 A
F8 20
F81
erreichbare Qualitatsstufe QSV A

Fg,ges

Bearbeitet: Hilpert Datum: 2018-01-05

Projekt-Nr.: D1468
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung in nerorts

121110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Paul-Greifzu-StraRe Uttmannstral3e
H Verkehrsdat Datum: Progn. 2030 Pl

i erkehrsdaten: atum: Progn. anun
il 4—3 . 9 9
f—_— Zufahrt C Uhrzeit: Spi-h
3

N
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 581 Fz/h Qualitatsstufe: D

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; Chrgji grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/n] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1 (2 175 1053 1,000 1053 0,013 0,985 0,978
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,093 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,016 1,000
4 (4) 369 681 1,000 630 0,070 -
B 5 (3) 351 667 1,000 652 0,104 0,896 0,878
6 (2) 163 984 1,000 984 0,134 0,866
7 (2) 174 1055 1,000 1055 0,007 0,993 0,978
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,103 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
10 (4) 508 564 1,000 429 0,005 -
D 11 (3) 361 657 1,000 643 0,050 0,950 0,930
12 (2) 174 970 1,000 970 0,006 0,994

Hinweis: Mit dem HBS 2015 dndern sich die Zeitliicken und damit die darauf aufbauenden Angaben der Grundkapazitdt gegeniiber
dem Verkehrsplanerischen Gutachten vom 31.07.2014.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt [ Strom Arz,i foe, Ceej C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv

1 7 2,000 1053 527 0,013 520 6,9 A

A 2 151 1,113 1800 1618 0,093 1467 0,0 A
3 23 1,130 1600 1415 0,016 1392 0,0 A

4 41 1,073 630 587 0,070 546 6,6 A

B 5 34 2,000 652 326 0,104 292 12,3 B
6 124 1,065 984 924 0,134 800 4,5 A

7 6 1,167 1055 904 0,007 898 4,0 A

C 8 173 1,069 1800 1683 0,103 1510 0,0 A
9 2 2,000 1600 800 0,003 798 0,0 A

10 1 2,000 429 214 0,005 213 16,9 B

D 11 16 2,000 643 321 0,050 305 11,8 B
12 3 2,000 970 485 0,006 482 75 A

A 1+2+3 181 1,149 1800 1566 0,116 1385 2,6 A
B 4+5+6 199 1,226 792 646 0,308 447 8,1 A
C 7+8+9 181 1,083 1800 1662 0,109 1481 2,4 A
D 10+11+12 20 2,000 660 330 0,061 310 11,6 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV g7 ges B

’ Prognose 2030 Variante 2
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i foe,i G S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] (%] [FZ] [(m]
A 1+2+3 181 1,149 1566 95 0,39 7
B 4 41 1,073 587 95 0,22
6 124 1,065 924 95 0,46
c 7+8+9 181 1,083 1662 95 0,37 7
D 10+11+12 20 2 330 95 0,19 12
Qualitat des Verkehrablaufs der Ful3gangerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- Ful3génger- Ui Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81 -
A nein 1 173 354 2,6 2,6 A
F2 181
F23
F23
B nein F3 16 215 1,4 1,4 A
F4 199
F45
F45
C nein o 151 332 2,4 2,4 A
F6 181
F67 -
F67 -
D nein il 34 54 0,3 0,3 A
F8 20
F81 -
erreichbare Qualitatsstufe QSV  gg ges A

Prognose 2030 Variante 2
Anlage 3.2
Seite 2 - Seiten 2
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 4
Qualitatsnachweis HBS 2015 - Lauchhammerstrale (B18 2)/ Paul-Greifzu-StraRe (KP 3)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 251D146812 O:\Riesa\1468_Hafen-Riesa\WORD\1468_EBO04_Nachtrag_Verkehr.docx (05.01.2018)



TK...Teilknoten
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
A...Diagonalgrin
F...FuBganger-Signalgeber
BL...Fuldgangerschutzblinker
TS...Tonsignalgeber
QS...Querstrom

Knotendaten ‘ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD
[~ LISA+
Strehlaer Stralke
P
—_—
=
N
~—

Hinweis: Es erfolgte eine aktualisierte Eingabe des Knotens in die neue Lisa-Programm-Version, wodurch hier Abweichungen von der
Darstellung im Hauptbericht des Verkehrsplanersichen Gutachtens vom 31.07.2014 auftreten.

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knotenpunkt | LauchhammerstralRe/ Paul-Greifzu-Stralte (KP 3)

Auftragsnr. D1468

Variante

1468_VU_1-1

Datum | 05.01.2018

Bearbeiter Weise

Abzeichnung

Blatt 4.1




Signalzeitenplan (SZP) Festzeitsteuerung

I . brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

|~ LISA+

SZP2.0
: TU=60
aripoe | an g a0 LT Qoo B B
ki <] | o |30 20 & o
K2 | 0 |33 32 | 33 136
K8 3757|119, 37"38 5I7/
ke >3 | a7 |57 19 pei =
AT N 0
1 /| 37| 54|17 p >
F2 /| 37| 58 | 21 . =
F3 NJ| 1|31 30 >
Fa NJ| 1|31 30 >
BL1 e |37 3 |26 M 34
51 /| 37 | 53 | 16 N
152 /| 37| 53 | 16 N
153 N| 1| 16| 15 [BrvTF
54 NJ| 1| 16| 15 [BmrvvoF
BL4 0

LR R RAARS RARRS REARS LAARS AARS LRSS LS RARRE RARR

K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
A...Diagonalgriin
F...FuRganger-Signalgeber
BL...FuRgangerschutzblinker
TS...Tonsignalgeber

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knotenpunkt | Lauchhammerstralle/ Paul-Greifzu-Stralle (KP 3)

Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 4.2




HBS-Bewertung 2015 I brenner BERNARD ingenieure GmbH

|~ LISA+

MIV - SZP2.0 (TU=60) - Prognose 2030 (Variante 1)

tF| ta| ts q m 8 qs nc C tw Net | Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR s 1151 | s fa tkizen | kb0 | 1s/Kf2) | [Kfzrh] N, 95> nik tkfz/U) | [Kezzh] X 51 | ke | ke | ke (m] QSV| Bemerkung
1 N K2 | 32| 33| 28|0550| 564 | 9400 | 1,885 | 1910 - 18 | 1051 |0,537|11,077| 0,717| 6,720| 11,104| 69,755| A
2
2 ¥\ | K2 ALl| 32| 33| 28|0550| 148 | 2467 | 2,255 | 1596 - 5 303 | 0488( 28,479| 0,571 2,773| 5589 | 42,018 B
2 2 K4 | 19| 20| 41|0333| 94 | 1,567 | 2,045 | 1760 - 10 586 | 0,160| 14,755| 0,107 1,211| 3,072 | 20,939 A
3
1 “\ K3 19| 20 | 41 (0333 209 3,483 | 2,007 | 1794 - 10 597 |0,350( 16,988| 0,312 2,942| 5,843 | 39,090 A
4 1 4 KL [ 29| 30| 31|0500{ 538 | 8967 | 1,925 | 1870 - 16 935 | 0,575| 13,810( 0,853| 7,145| 11,666 73,846 A
Knotenpunktssummen: 1553 3472
Gewichtete Mittelwerte: 0,498 14,700
TU=60s T =3600s
Zuf Zufahrt [-1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
1} Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmses>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | LauchhammerstralRe/ Paul-Greifzu-Stralte (KP 3)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 4.3




Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 5
Qualitatsnachweis HBS 2015 - Paul-Greifzu-Stral3e/ R ostocker StralRe (KP 4)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 251D146812 O:\Riesa\1468_Hafen-Riesa\WORD\1468_EBO04_Nachtrag_Verkehr.docx (05.01.2018)



Knotendaten ‘ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD
[~ LISA+

Hamburger Strare

N
<
X

n
P
N
los]
[
N
2 -
B 2
)
o K2 (Kfz) )
el K2 (Kfz) &
& @
@ K4 (Kfz) 7 %
Q
% & 3
'~ FR3 (QS3)
gl 2 3 1
wn
S
[5)
wn
E
A
= =
g3
Rostocker Strale

TK...Teilknoten

K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
FR...kombinierter Signalgeber FuRganger/ Rad
BL...Fuldgangerschutzblinker
TS...Tonsignalgeber

QS...Querstrom

Hinweis: Es erfolgte eine aktualisierte Eingabe des Knotens in die neue Lisa-Programm-Version, wodurch hier Abweichungen von der
Darstellung im Hauptbericht des Verkehrsplanersichen Gutachtens vom 31.07.2014 auftreten.

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knotenpunkt | Paul-Greifzu-Strale/ Rostocker StralRe (KP 4)

Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.1




Signalzeitenplan (SZP) Festzeitsteuerung

I . brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

|~ LISA+
SZP 1 Friihspitzenverkehr
Signal- TU=90
gruppe | An | Ab | TF 0....|....1|Q...|....2|9...|....33...|...ﬁ9...|....5|9...|....6|9...|....7|9...|....8|9...|....
K1 ﬁ}’ 49 83 33 49‘50 8‘3/86_
]
k2 ‘{t_ 0 41 40 01 41 44
q T o
K3 =17 49 83 33 4950 83 86
Ka == 0 | 42| 41 |io7 4I2/45
FR1 = 0 | 37| 37 |5 5
FR2 I 49 | 80 | 31 49 80
FR3 =—| 0 | 37 | 37 |} 5
FR4 I 49 | 80 | 31 49 80
BL2 o | 48| 1 |43 A
BL4 o |as| 1 |a3|f 44
TS1 = 0 | 15| 15 [——F
1sa || 49| 61| 12 ST o
UL L LN I LS I LS I LIS I LIS I IULIULE IS LIS I IULLLE I
SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe | An | Ab | TF |0 iieeiutveni b el e e bena e bena ot a i b v bevi b e e e b
K1 ‘i}' 41| 83 | 41 4142 Slfﬁﬁ_
k2 <+ o |33 32|k T
K3 <t 41| 83| a1 o 83 86
ke 0 |34 33 |F ]
FRT == 0 | 29| 29 |;5 A
FR2 I 41| 80 | 39 47 80
FR3 = 0 | 29| 29 [} 24
FR4 I 41| 80 | 39 4 80
BL2 e | 40| 1 | 51|} JA
BL4 e | 40 | 1 | 51 [} 20
TS1 <= 0 | 15| 15 —M
TS4 I 41 | 53| 12 T
U IUULEE IUULRE IUULIE IUULE IMULELE IMULE INULE LIS LIS LIS IMULLE ML UL UL UL R
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
FR...kombinierter Signalgeber FuRganger/ Rad
BL...Fullgangerschutzblinker
TS...Tonsignalgeber
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Paul-Greifzu-Strale/ Rostocker StralRe (KP 4)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.2




HBS-Bewertung 2015 I brenner BERNARD ingenieure GmbH

|~ LISA+

MIV - SZP 1 Friihspitzenverkehr (TU=90) - Prognose 2030 (Variante 1+2)

tr | ta]| ts q m t8 gs nc C tw Nee | Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol [ SGR i |1t | os fa [Kfz/h] | (Kfz7U1 | [s/kf1 | [Kfzrh] Nwms,95> Nk Ikfz/U1 | [Kezzh] X S O O [m] QSV| Bemerkung
1 1 4-1-* K1| 33| 34| 57|0378| 224 5600 | 1,837 [ 1961 - 15 599 | 0,374| 26,626| 0,348| 4,741 8423 | 51,650 B
1 L K2 | 40 | 41| 50 | 0456| 164 | 4100 | 1,832 | 1965 - 22 896 | 0,183| 15036 0,126 2,559| 5,264 | 32,500| A
2
3 § | K2 | 40| 41| 50 |0456| 47 1,175 | 1,886 [ 1909 - 14 564 | 0,083| 23,247| 0,050| 0,899 2,503 | 15,739 B
3 K3 | 33| 34| 57|0378| 81 2,025 | 1,800 [ 2000 - 10 391 [0,207| 31,672 0,147 1,844| 4,141 | 24,846| B
3
1 ™ | K3| 33| 34| 57|0,378| 309 7,725 | 1,827 | 1971 - 19 745 | 0415( 22,669 0,418 6,117| 10,300| 62,418| B
4 1 —I1*> | K4 | 41| 42| 49 | 0467 137 3,425 | 1,879 | 1916 - 20 819 |[0,167| 16401 0,112 2,225| 4,748 | 29,855| A
Knotenpunktssummen: 962 4014
Gewichtete Mittelwerte: 0,297| 22,183
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nvis 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nys 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Paul-Greifzu-Stralte/ Rostocker Stralle (KP 4)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.3.1




HBS-Bewertung 2015 I brenner BERNARD ingenieure GmbH
|~ LISA+
MIV - SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr (TU=90) - Prognose 2030 (Variante 1+2)
tr | ta| ts q m 8 as nc C tw Nee | Nwms | Nmsos|  Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR i |1t | is) fa [Kfz/h] | kfz7u1 | [s/KE2 | [KEzrh) Nms,95>nk [Kfz/U1 | [Kfz/h] X i | ke | ik | ke | pel QSV| Bemerkung
1 1 KL | 41| 42| 49 |0467| 224 | 5600 | 1,837 | 1961 - 19 754 | 0,297 20,429 0,242| 4,136| 7,575 | 46,450| B
1 L K2 32| 33| 58 (0367 164 | 4100 | 1,832 | 1965 - 18 721 |0,227( 20,499| 0,166 2,997 | 5925 | 36,581| B
2
3 § | K2| 32| 33)|58)|0367 47 1,175 | 1,886 | 1909 - 12 462 | 0,102| 27,001| 0,063| 0,976 2,647 | 16,644| B
3 ha K3 | 41| 42| 49 | 0467| 81 2,025 | 1,800 | 2000 - 12 493 | 0,164| 27,396| 0,110| 1,699 3,903 | 23,418| B
3
1 ™ | K3 | 41| 42| 49 (0467 309 | 7725 | 1,827 | 1971 - 23 921 | 0,336 16,308| 0,293| 5,177| 9,025 | 54,692| A
4 1 3> | K4 | 33| 34| 57|0378| 137 3,425 | 1,879 | 1916 - 17 660 | 0,208 21,665( 0,148 2,568 | 5278 | 33,188| B
Knotenpunktssummen: 962 4011
Gewichtete Mittelwerte: 0,264 20,201
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus,05>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nyis, o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Paul-Greifzu-Strale/ Rostocker StralRe (KP 4)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.3.2




Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 6
Qualitatsnachweis HBS 2015 - LauchhammerstraRe (B18 2)/ StahlwerkerstraRe (KP 5)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 251D146812 O:\Riesa\1468_Hafen-Riesa\WORD\1468_EBO04_Nachtrag_Verkehr.docx (05.01.2018)



Knotendaten

I . brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

|” LIsA+

Lauchhammerstrafie (Nord)

K3 (Kfz)
KL3 (Kfz)

0
<
1.2 3 ) m
:—_‘\ Q
= F3 (QS1) 9 2
2 3 = =
= % & &
3 7]
3 3 K4 (Kfz) &
£ K2 (Kfz) 2 2 TK 1 4 K4 (Kfz) g
X ©
S K2 (Kfz) 5
: N L O .
5 = E
= °n 1 )
N % =
<) F1,TSG1 (QS1) =
~ 3 2 1 IS
L. (7))
N N
S
21 X
Lauchhammerstralie (Std)
TK...Teilknoten
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
KL...Spursignal fur Linksabbieger
F...FuRganger-Signalgeber
TSG...Tonsignalgeber
QS...Querstrom
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Lauchhammerstralle/ Stahlwerkerstrafle (KP 5)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 6.1




Signalzeitenplan (SZP) Festzeitsteuerung

=

. brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

|” LIsA+

; TU=82
Signal-
gruppe Ao ap 76 Qo 030 20 A0 8
L] 7
K1 1—’ 81 39| 39 |5 39 42 81
[ —
K2 60| 74] 13 6057 74 77
7] 7
K3 4—] 81| 40 | 40 |j 40 43 81
b [
K4 4—1— 60 | 74 | 13 6061 74 77
KL1T <9 | 44 | 55| 10 4445 55 58
ks Lol 43| 56 | 12 prn T
F1 < 59 | 71 | 12 L —
F2 ] 81| 35| 36 % Iy
|
F3 <= 59| 71| 12 59 o
F4 1 81| 35| 36 % o
TSG1 <+— 0
sG5| 0
AR AR RRA A a S B e B L N RAaansnanc
Ph1 Ph3 Ph2
mind. Phasenzeit bei Ausfall von Detektoren = Festzeit
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
KL...Spursignal fir Linksabbieger
F...FuRganger-Signalgeber
TSG...Tonsignalgeber
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Lauchhammerstralle/ Stahlwerkerstrafle (KP 5)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 6.2




HBS-Bewertung 2015 I brenner BERNARD ingenieure GmbH
|~ LISA+
MIV - SZP 1 (TU=82) - Prognose 2030 (Variante 1)
tr| | ts q m 8 qs nc C tw Net | Nwms | Nwmsgs Lx
2uf | Ftr.Nr.| Symbol| SGRI /o o | iy | | ikt | kezvun | tsvkia| ktzmy | N5 ™| izun | ke | X | 19 | ikea | ki | eg | g | Q5V| Bemerkung
2 - KL1| 10 | 11 | 72 [ 0134 8 0,182 | 2,644 | 1362 - 4 183 | 0,044| 3L,423| 0,025| 0,184 | 0,909 | 8012 B
1
1 ™ | KL| 39| 40| 43|0483| 760 | 17,311 1,922 | 1873 - 21 914 | 0,832( 35,807 | 4,497 | 19,419 26,872 172,357| C
2 4 K2 | 13| 14| 69 | 0,171 8 0,182 | 1,800 | 2000 - 6 276 |0,029| 30,796| 0,016| 0,174 | 0,879 | 5274
2
1 K2 | 13| 14| 69 | 0,171 57 1,298 | 1,966 | 1832 - 7 313 | 0,182| 30,520| 0,125| 1,236 | 3,116 | 20,547 | B
1 K3 | 40 | 41| 42 [0500| 658 | 14,983 | 1,885 | 1910 - 22 955 | 0,689 21,405| 1,530( 12,962| 19,051 | 119,564 B
3
2 L. KL3| 12 | 13 | 70 | 0,159 8 0,182 | 1,800 | 2000 - 7 318 | 0,025| 29,272| 0,014| 0,168 | 0,861 | 5,166 B
1 4 K4 | 13| 14| 69 [0171| 20 0,456 | 1,800 [ 2000 - 8 342 | 0,058 28,817| 0,034 0,415| 1,505| 9030 | B
4
2 I K4 | 13| 14| 69 | 0,171 31 0,706 | 1,800 | 2000 - 6 268 | 0,116| 32,215| 0,073| 0,694 | 2,103 | 12618 | B
Knotenpunktssummen: 1550 3569
Gewichtete Mittelwerte: 0,711| 29,254
TU=82s T=3600s
Zuf Zufahrt [-1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
5} Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmses>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Lauchhammerstralle/ Stahlwerkerstrafle (KP 5)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 6.3.1




HBS-Bewertung 2015

’

brenner BERNARD ingenieure GmbH

|~ LISA+

MIV - SZP 1 (TU=82) - Prognose 2030 (Variante 2)

tr| | ts q m 8 qs nc C tw Net | Nwms | Nwmsgs Lx
2uf | Ftr.Nr.| Symbol| SGRI /o o | iy | | ikt | kezvun | tsvkia| ktzmy | N5 ™| izun | ke | X | 19 | ikea | ki | eg | g | Q5V| Bemerkung
2 - KL1| 10 | 11 | 72 [ 0,134| 40 0911 | 3,049 | 1181 - 4 158 | 0,253| 36,202 0,192| 1,009 | 2,708 | 27,524 | C
1
1 M | KL| 39| 40| 430488 728 | 16,582 | 1,869 | 1926 - 21 940 | 0,774 27,563 | 2,687 16,330| 23,164 | 144,404| B
2 4 K2 | 13| 14| 69 | 0,171 8 0,182 | 1,800 | 2000 - 6 276 |0,029| 30,796| 0,016| 0,174 | 0,879 | 5274
2
1 K2 | 13| 14| 69 | 0,171 72 1,640 | 2,213 | 1627 - 6 278 |0,259| 32,060| 0,199| 1,622 | 3,776 | 28,161 | B
1 K3 | 40 | 41| 42 [0500| 643 | 14,646 | 1,854 | 1942 - 22 971 | 0,662 20,204| 1,317 | 12,263 | 18,185 112,274| B
3
2 L. KL3| 12 | 13 | 70 | 0,159 8 0,182 | 1,800 | 2000 - 7 318 | 0,025| 29,272| 0,014| 0,168 | 0,861 | 5,166 B
1 4 K4 | 13| 14| 69 [0171| 20 0,456 | 1,800 [ 2000 - 8 342 | 0,058 28,817| 0,034 0,415| 1,505| 9030 | B
4
2 I K4 | 13| 14| 69 | 0,171 31 0,706 | 1,800 | 2000 - 6 251 | 0,124| 32,949| 0,079| 0,706 | 2,127 | 12,762 | B
Knotenpunktssummen: 1550 3534
Gewichtete Mittelwerte: 0,660 25,091
TU=82s T=3600s
Zuf Zufahrt [-1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
5} Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmses>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Lauchhammerstralle/ Stahlwerkerstrafle (KP 5)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 6.3.2




Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 7
Verkehrsbelastung Spitzenstunde Prognose 2030

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 251D146812 O:\Riesa\1468_Hafen-Riesa\WORD\1468_EBO04_Nachtrag_Verkehr.docx (05.01.2018)



Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH
Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur
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